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Eine User Story – Schritt für Schritt zum 
geladenen Fuhrpark. 
Der Modellversuch bei den Berliner Verkehrsbetrieben
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Agenda

●Herausforderungen in eFuhrparkflotten

● Potenziale im Fuhrpark 

●Dynamische Umplanung durch Systemunterstützung

●User Story 

● Ergebnisse eMobility-Scout Pilot
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Herausforderungen von eFuhrparkflotten. 
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Potenziale im Fuhrpark.

● Ohne Prozessanpassung

● Anzahl Elektrofahrzeuge, die ohne Veränderungen im Ablauf eingesetzt werden können

● Pooling ohne Systemunterstützung

● Überprüfung der geplanten Fahrstrecken und der zur Verfügung stehenden Reichweite und Puffer

● Pooling mit Systemunterstützung

● Einsatz einer Buchungssoftware mit einer automatisierten, bedarfsgerechten und dynamischen 

Fahrzeugzuweisung
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Potenziale im Fuhrpark.
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Situation im Fuhrpark der BVG. 

Demonstrator der BVG

• 3 Standorte

• 5 Gateways

• 45 Ladesäulen

• 137 Fahrzeuge

• 25 Testpersonen

• 1 elektronischer

Schlüsselkasten

• 1 Ladepunktmonitor
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Ein System – Viele User.

Disponent

Administrator

Fuhrparkmanager

Nutzer/Fahrer
Energie-Manager

Infrastruktur-Manager

Controller
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Demonstration. 
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User Story.
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User Story.
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User Story.
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User Story.
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User Story.
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Ergebnisse Demonstrator.

• Durch Poolbildung lässt sich der Bedarf 
an eingesetzten Fahrzeugen um ca. 10% 
(Spitzenbedarf) reduzieren.

• Durch ein gezieltes Lastmanagement 
können Lastspitzen in Summe gesenkt 
werden.
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Ansprechpartner. 

Technische Universität Dresden

Philipp Randt

Wissenschaftlicher Mitarbeiter

Tel.:   +49 351 463-43215

Mail: philipp.randt@tu-dresden.de

Berliner Verkehrsbetriebe 

Christian Barz

Technischer Projektmitarbeiter

Tel.:   +49 151 2766 8500

Mail: christian.barz@bvg.de


